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Vorstellung - LK Argus GmbH

Tochtergesellschaft von Larmkontor GmbH und

ARGUS Stadt- und Verkehrsplanung
Zusammenfihrung von Immissionsschutz und Stadt- und Verkehrsplanung

(65 Mitarbeiter)

Schwerpunkt Verkehr und Immissionsschutz (z.T. in Arge)

Forschungsprojekte fiir das Umweltbundesamt

Land Schleswig-Holstein: Grundlagen zur Larmaktionsplanung

EU-Phare Projekt in Ruméanien
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Vorstellung - LK Argus GmbH

Verkehrsentwicklungsplanung und Verkehrskonzepte
= Verkehrskonzept zur Landesgartenschau 2009 in Oranienburg

= Verkehrskonzepte im Rahmen des gesamtstadtischen Larmaktionsplans in den
Berliner Bezirken Charlottenburg-Wilmersdorf, Mitte, Spandau, Steglitz-Zehlendorf
und Tempelhof-Schéneberg

Radverkehrskonzepte

= Brandenburg an der Havel
= Bezirke Treptow-Kdpenick und Reinickendorf von Berlin

Parkraumplanung

= Berlin: Leitfaden Parkraumbewirtschaftung

= Machbarkeitsstudie Parkraumbewirtschaftung Berlin Prenzlauer Berg

= BMVBS-Forschungsprojekt mobil21 Parkraummanagement

= Parken in Hamburg“ — Beratung des Senates zum Parkraummanagement

= Gutachten zum zukinftigen Stellplatzbedarf des A 10 - Centers in Wildau
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Grundlagen
= Literaturanalysen
= Auswertung von Larmminderungsplanen
= Befragung von 74 (GroB-)Stadten 2007, Ricklauf 69 % (n = 51)
=  Workshops mit Kommunen

= Expertengesprache und praktische Erfahrungen
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Themen

+  Wannist Aktionsplanung notwendig und sinnvoll?

*  Mdgliche MaBnahmen

*  Wirkungsanalysen

«  Koordination und Kommunikation

»  Schlussfolgerungen fiir den Leitfaden
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Wann ist Aktionsplanung notwendig und sinnvoll?
Gesetzliche Vorgaben
= Anhang V der Umgebungslarmrichtlinie ist sehr allgemein gehalten
= Keine BImSchV zur Aktionsplanung

= Keine verbindlichen Schwellenwerte fiir die Notwendigkeit einer
Larmaktionsplanung
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Wann ist Aktionsplanung notwendig und sinnvoll?
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Wann ist Aktionsplanung notwendig und sinnvoll?
= Grundsatzlich fur alle kartierten Larmquellen (Schwerpunkt StraBenverkehr)

= Dichte des larmkartierten Netzes

www.LKargus.de info@LKargus.de LKeArg us




Wann ist Aktionsplanung notwendig und sinnvoll?

= Pegel und Betroffenheiten hangen Netzdichte 7~ |
nicht nur von der Verkehrsmenge ab = f(DTV) X

> Gefahr: wesentliche HotSpots
werden nicht erkannt

> Viele Larmminderungspotenziale —
bleiben ungenutzt

= Netzliicken sind in der Offentlichkeit
kaum vermittelbar
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Wann ist Aktionsplanung notwendig und sinnvoll?

= Pegel und Betroffenheiten hangen
nicht nur von der Verkehrsmenge ab

» Gefahr: wesentliche HotSpots
werden nicht erkannt

» Viele Larmminderungspotenziale
bleiben ungenutzt

= Netzliicken sind in der Offentlichkeit
kaum vermittelbar

= Planung erfordert
Netzzusammenhéange
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Wann ist Aktionsplanung notwendig und sinnvoll?
= Grundsatzlich fir alle kartierten Larmquellen (Schwerpunkt StraBenverkehr)
= Dichte des larmkartierten Netzes

= Hohe der Pegel

» Keine bundesweiten Schwellenwerte fir die Aktionsplanung
= Unsicherheit in vielen Kommunen

« Empfehlung: Orientierung an den gesundheitsrelevanten Schwellenwerten
65 dB(A) tags / 55 dB(A) nachts

+ Belastigungen treten schon bei niedrigeren Pegeln auf

+ In Ballungsrdumen kénnen auch héhere Werte Prioritaten erleichtern
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Wann ist Aktionsplanung notwendig und sinnvoll?
= Grundsatzlich fir alle kartierten Larmquellen (Schwerpunkt StraBenverkehr)
= Dichte des larmkartierten Netzes
= Hobhe der Pegel

= Betroffenheit durch Larm

» Gefordert ist nur die Gesamtzahl der Betroffenen, keine Verortung
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Wann ist Aktionsplanung notwendig und sinnvoll?
Larmkarte
Betroffenen-
dichte / LKZ
www.LKargus.de info@LKargus.de LK Argus

Wann ist Aktionsplanung notwendig und sinnvoll?
= Grundsatzlich fur alle kartierten Larmquellen (Schwerpunkt StraBenverkehr)
= Dichte des larmkartierten Netzes
=  Hdéhe der Pegel
= Betroffenheit durch Larm

= Qualitative Bewertung

+ Kontrolle der Larmkarten
« Uberlagerung unterschiedlicher Larmquellen
* Festlegung von ruhigen Gebieten

 Subjektive Wahrnehmung der Situation durch die Betroffenen
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Mégliche MaBnahmen im Aktionsplan

Rahmenbedingungen (EU, Bund)

= direkt: Grenzwerte, StVO, ...

= indirekt: Entfernungspauschale, Grundsteuer, ...

Schwerpunkt: Lokale Méglichkeiten

www.LKargus.de
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Mégliche MaBnahmen im Aktionsplan

Strategie

Méogliche Ansitze

' Vermeidung von
Larmemissionen

MaBnahmen an der Quelle

= Emissionsgrenzwerte

= Reifen / Fahrbahn

Stadtentwicklung

= Verkehrssparsame Nutzungsdichte und -mischung

= Einhaltung der Orientierungswerte der DIN 18005

= Larmvermeidung bei Nutzungsansiediungen

Verkehrsentwicklung

= Férderung des Umweltverbundes (OV, Rad, FuB)

= Integriertes Parkraummanagement (P&R, Parkraumbewirtschaftung)
= Betriebliches Mobilititsmanagement, Nutzungsmodelle (Car Sharing)

_» Verlagerung von = Raumliche Verlagerung auf neue Netzteile
Larmemissionen = Raumliche Verlagerungen / Biindelung im Bestandsnetz

= Lkw-Routenkonzept
= StraBennetz-Kategorisierung im Zusammenhang mit der Larmsensibilitat

_> Verminderung von | = Fahrbahnsanierung

Larmemissionen = Verstetigung des Verkehrsflusses

= Geschwindigkeitskonzept
= StraBenraumgestaltung

Verminderung von
’ Immissionen

Aktiver Schallschutz
Passiver Schallschutz

www.LKargus.de
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Mégliche MaBnahmen im Aktionsplan

Verkehrsberthigung, Geschwindgieisseniung [T I
Fahrbahnbelsige M

MaBnahmen der Bauleitplanung

Umfrage 2007

Forderung des Umwetltverbundes (OPNV, FuB, Rad)

Raumliche Verkehrsverlagerung und -biindelungen

Passiver Schalischutz [T I e ——

Schallschutzwéinde, - wlle H

Sonstiges E

0 5 10 15 20 25
Anzahl der Nennungen
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Mégliche MaBnahmen im Aktionsplan

Geschwindigkeitssenkung im MIV | - - - - - - T
Fahrbahnbelag, Gleise | 1
Verkehrsberuhigung, StraBenum-/riickbau | 1
Ortsumfahrung | 1
Innerértliche Entlastungs-/UmfahrungsstraBe |

Umfrage 2002 Forderung des Radverkehrs |

MaBnahmen zum Lkw-Verkehr |

(92 Kommunen) Forderung des OV |

Férderung des Umweltverbundes |

Parkraumplanung _E

=

|
*
[

—

™

|

=

Forderung des FuBverkehrs |
Biindelung des MIV |
Verkehrsverlagerung |

Sonstige verkehrliche MaBnahmen |

Schallschutzwénde, -wélle |
Schallschutzfenster |

Abstand Larmquellen - Wohngebiete |
Larmkontingentierung / Schallleistungspege! |
Schlie Bung von Bauliicken |

Sonstige MaBnahmen der Bauleitplanung |

Offentlichkeitsarbeit |

Sonstige ]

o
@
>
@
8

25 30 35 40 45 50 55
Anzahl der Nennungen Quelle: Heinrichs 2002
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Mégliche MaBnahmen im Aktionsplan
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Wirkungsanalysen

Sinnvolle KenngréBen:

= Immissionspegel
www.LKargus.de info@LKargus.de LKQArQ'n‘.E
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Wirkungsanalysen

Bessere Fahrbahnbeldge
(Sanierung einer schadhaften Asphaltdecke) |

Besserer Verkehrsfluss (bei 50 km/h)

Besserer Verkehrsfluss (bei 30 km/h)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt 50 auf Pflaster)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt 50 auf Asphalt)

Weniger Verkehr
(Reduzierung der Verkehrsmenge um 20 %)

Weniger Verkehr

(Reduzierung des Lkw-Anteils von 10 % auf 5 % bei 50 km/h)
Weniger Verkehr

(Reduzierung des Lkw-Anteils von 10 % auf 5 % bei 30 km/h)
GroBere Abstéande

zwischen StraBe und Hauswand (15 statt 12 m)

0 1 2 3 4 5]
Reduzierung um ... dB(A)

||:| minimale Reduzierung maximale Reduzierung
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Wirkungsanalysen
Sinnvolle KenngréBen:
= |Immissionspegel und Anzahl der Betroffenen
(z.B. LarmKennZiffer)
= Verkehrsanalysen
(z.B. Verkehrssicherheit, Verkehrsfluss)
= Kosten-Nutzen-Betrachtungen
= Praktische Relevanz
(z.B. Ankniipfung an ,sowieso‘-MaBnahmen)
= Integrierte Bewertung
www.LKargus.de info@LKargus.de LKy Argus
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Wirkungsanalysen

M = dlapolasting dureh,,

I EATDElastung | ..

QuelBevheYlumgerburg in der B-StraBe Verkehrsver elﬁr%y.g? 2
im Bereich X-Hausen.
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Koordination und Kommunikation

Aktionsplanung ist eine Querschnittsaufgabe.
Notwendig sind:

= Abstimmung mit weiteren Fachplanungen
(Bauleitplanung, Umweltplanung, Stadtplanung, Verkehrsentwicklungsplanung, ...)

= Koordination mit beteiligten Fachamtern
= Unterstiitzung durch Lokalpolitik
Erfahrungen aus der ,alten‘ Lirmminderungsplanung:

= Ein Drittel der ,alten’ LaArmminderungsplanungen wurde durch Teile der eigenen
kommunalen Verwaltung behindert

= Lokalpolitische Rickendeckung und Unterstltzung férdert signifikant die
Umsetzung des Larmminderungsplans.

> Prozessorganisation ist ein zentraler Punkt
(Fruhzeitige Planung von Kommunikation, Beteiligung und Ressourcen)

www.LKargus.de info@LKargus.de LKQArg us
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Schlussfolgerungen

Leitsatze (Leitfaden zur Aktionsplanung):

= Basisinformationen: Larm und seine Folgen, Rechtsgrundlagen, Vorteile flr

die Kommune, ...

= Orientierungs- und Argumentationshilfe

= Schwerpunkt StraBenverkehr

= MaBnahmenibersicht + weiterflihrende Hinweise

= MaBnahmenbewertung: Instrumente und Kriterien

= Empfehlungen zur Prozessorganisation

» Modellstadt ,Silent City*

www.LKargus.de
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